"Szlakiem tramwajow,
gdzie zielenig gramy"

Opis koncepcji architektonicznej zagospodarowania
terenu ulicy Zwycieztwa w Gliwicach na odcinku
od ul. Stanistawa Dubois do Rynku.
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analizy przedprojektowe

analizy przedprojektowe

Staranie przeprowadzone analizy przed-
projektowe sg niezbednym narzedziem
poznania badanego terenu. Nie tylko
umozliwiajg zdobycie wiedzy z zakresu
historii czy uwarunkowan prawnych
obowigzujacych dla zadanego obszaru
co przede wszystkim ksztattujg subiek-
tywna opini¢ wptywajaca na finalng
waloryzacje. Brak przeprowadzonej wizji
lokalnej moze skutkowa¢ licznymi niedo-
patrzeniami, ktére w rezultacie moga
prowadzi¢ do nieadekwatnej artykulacji
terenu poprzez zadane dziatania projek-
towe.

spis analiz
przedprojektowych

01. analiza historyczna
02.  analiza walorow przestrzennych
03. analiza uktadu komunikacyjnego

04. analiza powigzan funkcjonalnych z
przestrzeniami przylegajacymi do ul.
Zwyciestwa.

05. analiza zieleni oraz nawierzchni

0.6 istniejacej

07 analiza uwarunkowan prawnych

analiza SWOT

01. analiza historyczna

Celem analizy historycznej jest przed-
stawienie zmian w uktadzie urbanistycz-
nym siegajacych od XVIII  wieku
do czaséw wspotczesnych. Ulica
Zwyciestwa zostata wytyvczona w XIX
wieku , a jej przebieg do dzi$ pozostaje
niezmienny. Na przetomie XIX i XX ona
jak i tereny do niej przylegajace ulegty
pewnym przeksztatceniom, w szczegdl-
noéci widocznym zmianom zostata
poddana Aleja Przyjazni, ktéra stracita
swdj nieoceniony uktad z czaséw przed
1910r. Przez kolejne lata, do momentu
kulminacyjnego w 1933r. na znaczeniu
stracit Teatr Miejski zlokalizowany przy
zachodniej stronie Alei Przyjazni. Swoj
unikatowy przejrzysty charakter
bezpowrotnie utracit rowniez most nad
rzeka Ktodnicg stajac sie niewyrozniaja-
cg przestrzenig wzdtuz zabetonowanej
ul. Zwyciestwa.

Istotnym  wydarzeniem, juz
w wspoiczesnej historii miasta, byta
podjeta w 2009r. decyzja o wycofaniu
linii tramwajowej wzdtuz ul. Zwyciestwa
z uzytku. Pozbawita ona mieszkancow
miasta waznego punktu odniesienia,
doprowadzajgc do catkowitego oddania
ulicy samochodom.

Analiza  poczynionych  od
1910r. negatywnych zabiegdw projekto-
wych umozliwita podjecie decyzji
o przywréceniu jej historycznego wygla-
du na odcinku przy Alei Przyjazni,
moscie nad Ktodnicg czy upamigtnienia
tak istotnej dla miasta linii tramwajowej.
Poczynione  zabiegi  wpisujg  sie

w postulaty opracowane dla strefy
konserwatorskiej ,A”, ktdére ktadg nacisk
na  przywrécenie  najwazniejszych
historycznych elementéw wchodzacych
w sktad uktadu urbanistycznego jakim
jest ul. Zwyciestwa.

02. analiza waloréw przestrzennych

Pomimo tego, ze ul. Zwyciestwa
w znacznym stopniu ma dobrze uksztat-
towane $ciany urbanistyczne, analiza
waloréw przestrzennych wskazuje na
problem kilku stabo lub umiarkowanie
rozwinigtych wnetrz  urbanistycznych
w jej obrebie. Do stabo rozwinigtych
wnetrz nalezy zaliczy¢ te bezposrednio
ksztattowane przy Skwerze Europej-
skim jak i moscie nad rzekg Ktodnica.
Whnetrza powstate przy Alei Przyjazni
oraz skwerze nalezacym do Urzedu
Miasta nalezy domknaé w celu uczytel-
nienia przestrzeni. Na catej dtugosci ul.
Zwyciestwa, mimo zwartej pierzei,
zauwazalny jest brak stropu urbani-
stycznego, ktéry umiejetnie domykatby
catosc¢ zatozenia.

Obrane w projekcie dziatania
respektujg istniejace osie widokowe
oraz dominanty znaczeniowe czy wyso-
kosciowe. Podjete dziatania projektowe
majg na celu wygenerowanie brakuja-
cych  Scian  urbanistycznych  czy
domknigcie istniejacych wnetrz bez
ingerencji w znaczace proporcje uktadu
kompozycyjnego.

083. analiza uktadu komunikacyjnego

Ulica Zwyciestwa w obecnym uktadzie
zostata ukierunkowana na ruch samo-
chodowy z marginalizacjg znaczenia
ruchu pieszego czy rowerowego. Istnie-
jaca infrastruktura piesza jest niewystar-
czajaca, stwarzajaca bariery komunika-
cyjne w postaci nierownych chodnikéw,
diugich przej$¢ przez ulice czy braku
elementéw ostaniajacych pieszych od
wzmozonego ruchu samochodowego.
Ulica Zwyciestwa przez brak zieleni
izolujacej, jak i obecng jej klase zalicza-
na do drogi o charakterze lokalnym KDL,
generuje znaczny hatas przekraczajacy
miejscami 75db. Na szczegdlng uwage
zastuguje skrzyzowanie z ul. Stefana
Wyszynskiego o klasie drogi zbiorczej

KDZ, ktérego poziom emisji hatasu
drogowego przekracza 80db.
Ponadto, $ciezka rowerowa

przebiegajaca przez Aleje Przyjazni nie
posiada bezpiecznego przejscia przez
ul. Zwyciestwa narazajgc swoich
uzytkownikbw na potencjalne ryzyko.
Przez Aleje Przyjazni przebiega jedyna
poprawnie wyksztatcona $ciezka rowe-
rowa w zadanym obszarze opracowa-
nia. Przeprowadzona analiza uktadu
komunikacyjnego zwrécita uwage na
koniecznos¢ wydzielenia bezpiecznej
Sciezki rowerowej biegnacej wzdtuz ul.
Zwyciestwa, zaprojektowanie przestrze-
ni pozbawionej barier komunikacyjnych,
wprowadzenie  uspokojonego  ruchu
samochodowego.
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01. analiza historyczna 02. analiza waloréw przestrzennych
s ]
Cteae e’ - ==== granica opracowania a ==  granica opracowania
S e 0 i .
: se* ©  dobra kultury wspétczesnej otwarcia widokowe:
@
— - > obszary: nieatrakcyjne
e l_ | strefa $cistej ochrony konser. neutralne
. dawny obszar miasta atrakcyjne
S lokalizacyjnego .
S zabytkowe zatozenia zieleni dominanty:
(Al. Przyjazni) Kubaturowe

targ "Balcerek” zlikwidowany
przy budowie DTS

dawny port $rédladowy
przebudowa Al. Przyjazni

w latach .10, .30 i .60 XX wieku
ulica Zwyciestwa z dworcem

(koniec XIX w.)
uktad urbanistyczny z XIII w.
[ || dawne koryto Kanatu Kiodnicy

,// parki z poczatku XX wieku

wysokosciowe - stupy

wysokoéciowe - budynki

oo0id=

znaczeniowe/kubaturowe

© okalne, np. fontanny
. dominanty negatywne
(kominy, maszty)

waloryzacja szyldéw na elewacjach:

@D nieestetyczne

zabytkowe budynki z:

Bl <vw
B xv/xviw.
mﬁgm 3 il | B Xvivxix w.
' :

@D estetyczne

osie kompozycyjne:

= = 0§ gléwna - ul. Zwyciestwa
= = 0$ kOmpozycyjna
miasta historycznego

. ciagi zieleni

/ L] xxxxw.

// = o
//A ,,;".l e dawne ciggi komunikacyjne:

i =" I-r i — przebigg historycznych drég wnetrza urbanistyczne:
LR (XIX wiek)
@ ® kolej niewyczuwalne
«== pozostato$ci torowisk tram. stabo/umiarkowanie wyczuwalne
o g e i === dawny przebieg torow tram. dobrze wyczuwalne
i i ':u dawne rzeki: funkcje budynkéw:
T E ’ ' cieki istniejace I budynki zamieszkania zbiorowego
[ k d = = = cieki nieistniejace w 1953 I budynki handlu i ustug
B | === cieki nieistniejace w 1934 budynki kultu religiinego
= == cieki nieistniejace w 1912 I budynki przemyslowe
| === ciekinieistniejace w 1902 I budynki techniczne/pozostate
\
\
nT__/ / 0 50 100 150 200m v 0 50 100 150 200 m
g = . |




analizy przedprojektowe

04. analiza powigzan funkcjonalnych
z przestrzeniami przylegajgcymi do
ul. Zwyciestwa.

Celem analizy jest przedstawienie
punktéw w obrebie zadanego obszaru
opracowania bedacych ogolnie przyjety-
mi generatorami ruchu, tj... Stary Rynek,
Centrum Handlowe — Forum Gliwice,
Dworzec PKP Gliwice, Palmiarnia
Miejska, Urzad Miejski czy budynki
wchodzgce w sktad kampusu Politechni-
ki Slaskiej. Teoretyczne prze$ledzenie
gtownych kierunkéw ruchu samochodo-
wego, rowerowego czy pieszego umozli-
wito podjecie decyzji o podkresleniu
znaczenia ulic  prostopadtych  do
ul. Zwycigstwa poprzez wizualne nakie-
rowanie obiorcy do ww. skrzyzowan.

Przesledzenie punktow wezto-
wych bedacymi miejscami o podwyzszo-
nym znaczeniu komunikacyjnym,
tj. skrzyzowanie ul. Zwyciestwa z Alejg
Przyjazni wyznaczyto obszary, ktérych
znaczenie w obrebie catego obszaru
nalezato uczytelnié.

Analizie zostaty rowniez podda-
ne krawedzie urbanistyczne odczytywa-
ne jako granice miedzy dwiema strefami,
liniowymi przerwami w ciggtosci odczyty-
wania przestrzeni. Czytelne krawedzie
urbanistyczne  generujg  poprawnie
skonstruowane wnetrza urbanistyczne
tak istotne w projektowaniu urozmaico-
nego zatozenia, jakim jest droga. Dzieki
powyzej analizie zostata podjeta decyzja
0 przeprowadzaniu szeregu dziatan
projektowych wzdluz brzegow rzeki

Ktodnicy, ktéra w obecnym ksztatcie nie
tworzy przestrzeni zachecajgcej do
uzytkowania.

Dodatkowo przez  zadany
obszar opracowania przebiegaja dwa
istotne w znaczeniu miasta ciagi ekolo-
giczne — infrastruktury niebieskiej
w postaci rzeki Ktodnicy oraz infrastruk-
tury zielonej poprzez starodrzew zlokali-
zowany przy Alei Przyjazni taczacy sie
z dwoma wigkszymi parkami miejskimi.
Przedstawiony projekt zakiada jak
najwigkszy udziat powierzchni biologicz-
nie zielonych, urozmaiconych pod katem
pozadanej  bior6znorodnosci  przy
zachowaniu wielkomiejskiego charakte-
ru ulicy.

05. analiza zieleni oraz nawierzchni
istniejacej

Badany obszar cechuje sie znaczng
ré6znorodnoscig uzytych wykonczen
nawierzchni jak réwniez i ich ogdlnym
stanem technicznym. Przewazajacy
procent istniejgcej nawierzchni stanowig
posadzki nieprzepuszczalne, ktére na
catej powierzchni obcigzajg kanalizacje
ogdlnosptawng. Teren charakteryzuje
sie brakiem przemyslanych rozwigzan
retencyjnych, czego potwierdzenie
moze stanowi¢ wyjgtkowa ilos¢ wpustow
kanalizacyjnych umieszczonych w chod-
nikach przy budynkach po obu stronach
ulicy.

Pozytywnym aspektem
widocznym w opracowywanym obsza-
rze jest obecno$¢ starodrzewu jak
i sporej iloS¢ <zadbanej zielonej

infrastruktury. Na szczegélng uwage
zastuguje niestety zielen wystepujaca
przy rzece Ktodnicy czy Alei Przyjazni,
ktéra nieuporzadkowanie negatywnie
wptywa na obiér przestrzeni.

06. analiza uwarunkowan prawnych

Obszar objety zakresem opracowania
zostat objety Uchwatg NR
XXXVII/965/2005 Rady  Miejskiej
w Gliwicach z dnia 22 grudnia 2005 r.
w sprawie Miejscowego Planu Zagospo-
darowania Przestrzennego dla terenu
potozonego w centralnej czesci miasta,
obejmujgcego centrum i $rodmiescie
miasta, tzw. Centralne Tereny Miasta.
Dodatkowo ul. Zwyciestwa
w zakresie opracowania zostata objeta
strefg konserwatorska ,A”, ktorej zada-
nie polega na ochronie istniejacego
uktadu urbanistycznego wpisanego do
rejestru zabytkéw. Szczegdlnej uwadze
nalezy poddac¢ zapisy méwiace o zacho-
waniu rozplanowania istniejgcych ulic
i placow oraz zasadniczych proporcji
wysokosciowych ksztattujgcych badane
wnetrze  urbanistyczne.  Wskazane
wyzej dziatania majg na celu podjecie
proby dazenia do przywrdcenia najistot-
niejszych  historycznych  podziatow,
elementoéw uktadu urbanistycznego czy
zabudowy terenu w istniejgcej obecnie
tkance miejskiej, ktora nie uwzglednia
architektonicznego dziedzictwa Gliwic.

07. analiza SWOT

Przeprowadzenie analizy SWOT ma na
celu szczego6towe przesledzenie
najistotniejszych aspektéw, ktére po
zebraniu w cztery grupy informacyjne
tworzg czytelng strategie postepowania
z zadanym problemem. Analizie zostaty
poddane strony mocne — STRENGHTS,
strony stabe — WEAKNESSES, szanse-
OPPORTUNITIES oraz zagrozenia -
THREATS. Skumulowanie wspomnia-
nych czterech grup informacyjnych
w jedng szczegotowg analize pozwolito
na stworzenie strategii rozwoju dla
ul. Zwyciestwa w zadanym obszarze
opracowania.
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03. analiza uktadu komunikacyjnego
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04. analiza powigzan funkcjonalnych z przestrzeniami
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1. strony mocne - strenghs

11 ul. Zwyciestwa naturalnie podzielo-
na jest na odcinki, ktére mozna
wykorzystaé przy jej strefowaniu,

ul. Zwyciestwa stanowi 0$ widoko-
wa na stary Rynek

1.2

ul. Zwyciestwa jest gtéwng droga
taczaca Rynek z Dworcem, co
przektada sie na wzmozony ruch
pieszych czy rowerzystow,

1.3

1.4 wyjatkowa architektura, mata ilo§é
budynkéw nieatrakcyjnych czy
wymagajacych gruntownej renowa-

cji.

starodrzew przy ulicach prostopad-
tych do ul. Zwycigstwa.

1.5

2. strony stabe - weaknesses

2.1 ul. Kardynata Wyszynskiego jest
klasyfikowana jako KDZ - droga
zbiorcza, co przektada sig na znacz-
ny ruch,

2.2 glosne skrzyzowanie ul. Wyszyn-
skiego z ul. Zwyciestwa, powyzej 80
db w dzien oraz w nocy, zauwazalny

jest brak zieleni ostaniajacej,

2.3 ul. Zwyciestwa jest gto$na, zbiera
duzo ruchu samochodowego,
zauwazalny jest brak zieleni ostania-
jacej, czy nadmierna predko$c
poruszajacych sie samochodoéw,

24

25

2.6

2.7

2.8

brak odpowiedniej infrastruktury
pieszej uwzgledniajacej potrzeby
0s6b w spectrum niepetnospraw-
nosci,

brak wyznaczonych $ciezek rowe-
rowych,

brak potaczenia z Alejg Przyjazni,

brak podkreslenia znaczenia rzeki
Ktodnicy jako miejsca charaktery-
stycznego — wnetrza urbanistycz-
nego.

silnie uzbrojona ulica, ograniczona
przestrzen dla nowych nasadzen
w linia rozgraniczajacych.

3. szanse - opportunities

3.1

3.2

3.3

3.4

aleja przyjazni moze sta¢ sie
kultowym miejscem na mapie
Gliwic,

istniejgce tory tramwajowe mozna
wykorzysta¢ jako element dekora-
cyjny, bedacych bezposrednim
odniesieniem historycznym,

skwer europejski zastuguje na
dalszg  kontynuacje = poprzez
wyznaczone $ciezki rowerowe czy
odpowiednio skomponowang
zielen uliczna,

znaczna szeroko$¢ Alei Przyjazni
pozwala na wykonanie oddzielne-
go ciggi pieszego i rowerowego,

3.5

3.6

znaczna szerokos¢ ul. Zwyciestwa
w linia rozgraniczajgcych umozli-
wia wprowadzenie infrastruktury
komunikacyjnej dbajacej o potrze-
by kazdego uczestnika ruchu,

oddalenie sie ok. 1,0-1,5m od
ostatniej sieci instalacyjnej — sie¢
gazowa - w potgczeniu z uzyciem
paneli przeciwkorzeniowych i rur
ostonowej pozwoli na nowe wyso-
kie zadrzewiania w ulicy.

4. zagrozenia - threats

4.1

4.2

4.3

4.4

aleja przyjazni jest obecnie
miejscem spotkan ludzi z
wykluczonych spotecznie

sutereny przy alei przyjazni sa
obecnie silnie zaniedbane, ale nie
nalezy odcina¢ potencjalnej $ciez-
ki rozwoju i ich ponownego wyko-
rzystania,

kwestia reorganizacji ruchu samo-
chodowego, w szczegdInosci przy
skrzyzowaniu ul. Wyszynskiego z
ul. Zwycigstwa,

spadek terenu w kierunku rzeki,
nalezy przemysle¢ rozwigzania
majace na celu oczyszczanie
wody opadowej.
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05. analiza zieleni oraz nawierzchni istniejgcej 06. analiza uwarunkowan prawnych
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07. analiza SWOT - stony mocne i stabe
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07. analiza SWOT - szanse i zagrozenia
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koncepcja architektoniczna
zagospodarowania terenu

Dtugo$¢ ul. Zwyciestwa w wskazanym
zakresie opracowania wynosi 800m. Na
dtugosci 800 m uzytkownik ulicy do$wiad-
cza monotonnej struktury urbanistycznej,
przy ktorej 10- minutowy spacer znacznie
sie wydtuza. Celem opracowanej koncep-
cji architektonicznej jest stworzenie
przestrzeni urozmaiconej, z widocznymi
podziatami na strefy, ktérych unikatowy
charakter zaciekawitby obiorce.

Zaproponowana koncepcja
architektoniczna odwotuje sie do idei
miasta  zrbwnowazonego  zwanego

inaczej miastem przysztosci wprowadza-
jac w swoim uktadzie liczne sprawdzone
schematy postepowania
z zakresu gospodarowania wodg opado-
wg, zarzgdzania terenami zielonymi czy
wykorzystywania energii ze zrédet odna-
wialnych. Zaproponowane rozwigzania
projektowe tworzg przestrzen pozbawio-
ng barier komunikacyjnych wspierajac
osoby w spectrum niepetnosprawnosci
ruchowych jak i intelektualnych przy
pomocy licznych punktéw multisenso-
rycznych.  Wprowadzone  kreatywne
przestrzenie multifunkcjonalne, opowia-
dajace na biezace potrzeby mieszkancow
miasta zostaty rozplanowane w zgodzie z
historycznym charakterem ulicy. Ponadto
obecnie pozbawiona terendéw biologicz-
nie

czynnych ulica zyskata godng europej-
skiego miasta oprawe z obszarow
zielonych potaczonych z rozwinietg
siecig systemow retencyjnych.

szczegobtowy opis koncepgcii

Przedstawiona  koncepcja  zaktada
podziat na szes$¢ stref, wyrdzniajacych
sie miedzy sobg zastosowanymi rozwig-
zaniami projektowymi, w tym uktadem
drég, chodnikéw, Sciezek rowerowych
czy kompozycji terenéw zielonych.
Strefowanie ulicy ma na celu nadanie
indywidulanych cech poszczeg6inym
odcinkom, ktére w finalnym zestawieniu
stworzg przestrzen intuicyjng, zréznico-
wang jak i spojng w swoim charakterze
zapraszajac przysztego odbiorce do jej
uzytkowania. = Dodatkowym  atutem
wydzielonych stref jest mozliwosé
etapowania inwestycji czy wprowadza-
nia na biezaco wymaganych zmian
z zakresu projektow branzowych.

odc. 1 - |Rynek — Plac Inwalidéw
Wojennych|
‘gdzie historia siega sredniowiecza’

Uktad urbanistyczny Starego Rynku
siega czasbw wczesno Sredniowiecz-
nych drugiej potowy XlII wieku. Praca
nad tak $cistg historyczng tkankag
wymaga  zachowania  szczegOlnej
ostroznosci przy podejmowaniu wszel-
kich dziatan projektowych. Zgodnie
z wizjg rekonstrukcji  przestrzeni
miejskiej Gliwic w XIIl wieku udostepnio-
nej przez Muzeum w Gliwicach, wokot

muréw obronnych miasta zgodnie
z przebiegiem ulicy Dolne Waty znajdo-
waly sie tereny zielone. Niestety w obec-
nym jej przebiegu zaproponowanie
roslinno$ci wysokiej czy niskiej sezono-
wej wigze sie ze zbyt duzymi kosztami
wzgledem istniejgcego uktadu ruchu
drogowego. Miejscem o dogodnych do
tego warunkach jest natomiast Plac
Inwalidéw Wojennych, ktérego szero-
ko$¢ 23m w liniach rozgraniczajgcych
pozwala na stworzenie zielonego parku
kieszonkowego. Obecne wysokie nasa-
dzenia bedg stanowi¢ oprawe do
centralnego  zatozenia  parkowego,
ktérego ptynny ukiad nawigzuje do
wszystkich projektowanych zielonych
zatozen znajdujacych sie na ulicach
prostopadle dochodzgcych do
ul. Zwyciestwa. Wytyczone w $rodku
Sciezki rozszerzenia propagujg idee
multifunkcjonalnego  uzytkowania —
strefy odpoczynku, rozmowy czy aktyw-
nosci fizycznej i zabaw. Dyskretnie
zaprojektowane  oswietlenie  tworzy
przestrzen bezpieczng ,na widoku” przy
jednoczesnym nieingerowaniu
w  komfort wizualny mieszkancéw
pobliskich kamienic. W wewnetrznych
granicach parku zostata wykorzystana
posadzka catkowicie przepuszczalna
o jednorodnej fakturze idealnej do
zabaw dla najmfodszego pokolenia.
Obecna forma toalet publicznych zosta-
ta przemodelowana na obiekt o planie
kota z oprawg w postaci fontanny
miejskiej od strony skrzyzowania
z ul. Zwycigstwa. Unikatowe w ksztafcie
skrzyzowanie Placu Inwalidow
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Wojennych z ul. Zwyciestwa zostato
przedzielone drobnym powierzchnio-
wym zatozeniem zielni z sezonowo
kwitngcymi  krzewami. Projektowana
posadzka na fragmencie do ulicy
Dolnych Watéw zgodna z istniejgca,
z dodatkowym os$wietleniem punktowo —
liniowym najwazniejszych elementow
zatozenia, np. fontanny, wyspy zieleni
czy granic parku kieszonkowego.

Odc.2 — |Plac Inwalidow
Wojennych — ulica Prymasa
Stefana Wyszynskiego|
‘gdzie historia miesza sie ze
wspoétczesnoscig’

Ulica Zwycigstwa zostata wytyczona
okoto 1880 roku, a o jej pieknie decydujg
przede wszystkim liczne bogato zdobio-
ne kamienice z przetomu XIX i XX
wieku. ldeg projektu na tym odcinku
drogi jest podkreslenie znaczenia
oprawy ulicy poprzez odwotywanie sie
do jej podziatéw.

Ulica Zwycigstwa na fragmen-
cie od Placu Inwalidéw Wojennych do ul.
Prymasa Stefana Wyszynskiego zostata
zaadoptowana na petnowymiarowy
woonerf, w ktérym nadal obecny ruch
samochodowy zostat zmarginalizowany
do niezbednego minimum, z mozliwo-
$cig poruszania sie ruchem dwustron-
nym na pasach o tacznej szerokosci
5,5m. Pierwszenstwo otrzymujg piesi
oraz rowerzysci, ktéry moga korzystac
z kazdego odcinka ulicy bez obawy
0 poruszajgce sie z nadmierng
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predkoscig samochody. Dzieki przekaza-
niu fragmentu ulicy osobom niezmotory-
zowanym znaczgco ograniczony zostat
poziom hatasu na catym jej odcinku
z szczeg6lnym uwzglednieniem skrzyzo-
wania ul. Zwyciestwa z ul. Prymasa Stefa-
na Wyszynskiego.

Ponadto ulica dzigki poszerzo-
nym dwustronnie chodnikom uzyskata
niezbedng przestrzenn pod stanowiska
multifunkcjonalne, w tym: stanowiska dla
food-truckéw, wystaw plenerowych czy
scen tymczasowych. Kazda z atrakcji
pozostaje ogolnodostepna dla mieszkan-
cOw, a jej otwarty charakter pozwala
dostosowaé sie do sezonu czy pogody.
Potrzebne media w tym zasilanie
elektryczne, kanalizacyjne czy wodocia-
gowe zostato przewidziane w rytmicznie
oddalonych od siebie odstepach, zgodnie
z wyznaczonymi punktami multifunkcjo-
nalnymi. Kazda ze stref zostata wyposa-
zona w ukryte w bruku skrzynki zawiera-
jace poszczegOlne przytacza z sieci
wedlug rozwigzania wskazanego na
rysunku ponizej.

Waznym punktem wskazanej
strefy  jest poniesiony, dwustronny
przystanek autobusowy, ktéry umozliwia
bezproblemowe wejscie do pojazdu
osobom z niepetnosprawnosciami rucho-
wymi. Projektowana nawierzchnia jest
ujednolicona, bezkraweznikowa,
z liniowym odptywem wody deszczowej
zgodnie z rysunkiem technicznym zago-
spodarowania terenu. Poszczeg6lne
fragmenty uzytkowe ulicy zostaty wydzie-
lone przy zastosowaniu schematéw
kolorystycznych jednakowych dla catej

ul. Zwyciestwa od Rynku do ul
S. Dubois.

Elementem wyrdzniajgcym
fragment drogi od Placu Inwalidow
Wojennych do ul. Prymasa Stanistawa
Wyszyniskiego sg podwieszone na
wysokosci 5m tory tramwajowe zgodnie
z ich rzutem pionowym. Ich obecno$¢
domyka ulice tworzac azurowy strop
urbanistyczny spetniajacy dodatkowg
funkcje instalacji doSwietlajacej droge.

Punktowe os$wietlenie gazo-
néw z roslinnoscia niskg ociepla
przestrzen przy jednoczesnym zacho-
waniu ciggtosci stylistycznej z pozosta-
tymi strefami ulicy.

Odc.3 — |ulica Prymasa Stefana
Wyszynskiego — Wybrzeze Armii
Krajowej|

‘gdzie wodna znowu ptynie’

Gliwice zdecydowanie nie kojarzag sie
z miastem potozonym nad rozbudowang
siecig wodng, co z historycznego punktu
widzenia mija sie z prawda. O obecnosci
licznych rzek i ciekéw wodnych moga
Swiadczy¢ obecne ukfady ulic w rejonie
Starego Miasta, np. przebieg ulicy
Aleksandra Fredry, Alei Przyjazni, Dwor-
cowej czy Nowego Swiatu. Kazda
z wymienionych drég zostata wytyczona
zgodnie z uktadem istniejacej poprzed-
nio rzeki, kanatu czy cieku wodnego.
Jedynym wspomnieniem po imponuja-
cej infrastrukturze niebieskiej jest rzeka
Ktodnica, ktéra przecina ul. Zwyciestwa
w potowie jej wysokosci. Stanowi ona

zatem naturalng bariere oddzielajgca
historyczng tkanke od tej powstatej w
XX'i XXI wieku.

Ideg projektowa dla tej strefy

opracowania byto podkreslenie
miastotwoérczej potegi rzeki poprzez
stworzenie adekwatnej oprawy jej

brzegbéw, wyeksponowania osi widoko-
wych oraz nadanie btekitnego charakte-
ru placowi nalezacemu do Urzedu
Miasta. Ulica Prymasa Stefana Wyszyn-
skiego przejmuje role granicy miedzy
czescig historyczng o zmarginalizowa-
nym ruchu samochodowym, a czescig
wspobtczesng”’, na ktérej uspokojony
ruch kotowy odbywa sie po wyznaczo-
nych pasach drogowych. Wedtug
zatozen projektowych piesi oraz rowe-
rzy$ci poruszajg sie po przygotowanych

chodnikach i $ciezkach rowerowych,
ktére zostaty oddzielone od ruchu
samochodowego pasami izolujgcej

zieleni okrywowej. Reorganizacja ruchu
samochodowego, zgodnie z projektem
koncepcji zagospodarowania terenu,
ma na celu zmniejszenie poziomu
hatasu przy skrzyzowaniu ul. Prymasa

Stefana Wyszynskiego z ul. Zwycigstwa.

Rzeka Ktodnica pierwszy raz
w swojej historii uzyska bulwary dla
uzytku pieszych poprzez dwustronnie
zaprojektowane pomosty drewniane
ciggnace sie wzdtuz obu jej brzegow.
Pomosty dostepne poprzez schody
terenowe ujarzmiajg niedostepne brzegi
rzeki, a lokalne poszerzenia traktu
umozliwiajg  odpoczynek  podczas
spaceru. Przy lewej czesci Ktodnicy od
strony Urzedu Miasta  zostata

zaprojektowana wielofunkcyjna scena
z przestrzeniami przeznaczonymi pod
drobne mobilne kawiarnie. Kazde z tych
miejsc bedzie mie¢ zapewnione wystar-
czajgce podpiecie do miegjskich sieci
mediow.

Plac przed Urzedem Miasta
uzyska oprawe nie jednego, ale trzech
nowych zbiornikéw wodnych, przy czym
najwazniejszym bedzie ptytka fontanna
0 uktadzie amfiteatralnym domykajaca
fontanne z trzema faunami od strony
wschodniej. Pozostate dwa zbiorniki,
réwniez pozbawione wysokiego
obramowania bedg otacza¢ nowe nasa-
dzenia. Zieleh wokoét istniejacego Staro-
drzewu  zostanie  uporzadkowana,
miedzy drzewami zostang wyznaczone
miejsca odpoczynku dla pieszych czy
rowerzystow, a cato$¢ zatozenia placu
Urzedu Miasta stanie sie czytelna
i otwarta na ul. Zwycigstwa.

Most nad rzekg Ktodnicg
powrdci do swojej historycznej formy
poprzez dodanie azurowych tukow
oddzielajgcych pieszych od ruchu
kotowego. Dyskretnie poprowadzone
o$wietlenie punktowe oraz liniowe
podkre$la nowe zatozenia wodne,
piesze jak i rowerowe. Nowe lampy
uliczne, z herbem miasta Gliwic, stang
sie wizytdwka rewitalizowanej
przestrzeni.
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.Lata 1910-1911 , Widok z mostu nad Ktodnicg na ulice Zwyciestwa”.
Zrédio: https:/fotopolska.eu/Gliwice/b1417 Tramwaje_w_Gliwicach.html?f=1142361-foto

QICIWITZ,
Vikioria-Thealer mit Promenadenweg.
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Promenada spacerowa w miejscu Alei Przyjazni, pocztéwk
Zrodto: https://www.facebook.com/muzeumwgliwicach/posts/

Odc.4 — |Wybrzeze Armii Krajowej
— Aleja Przyjazni|
‘gdzie jezdzimy w zielone’
Jeszcze na poczatku XX  wieku,
w okolicach 1902 r. Aleja Przyjazni nie
byta deptakiem spacerowym, a ciekiem
wodnym zwanym Dzikg Ktodnica.
W 1910r. podjeto decyzje o jej zasypa-
niu, a na jej miejscu powstata szeroka
aleja spacerowa otwierajgca sie na ul.
Zwyciestwa reprezentacyjnymi schoda-
mi. W obecnym ksztalcie Aleja Przyjazni
zatrzymata sie w potkroku sprawiajac
wrazenie struktury niedokonczonej,
ciemnej oraz wilgotnej, nieprzyjaznej
w odczuciu, bez poprawnie rozwinigtej
strefy pieszej i rowerowej. Sutereny przy
potudniowo- wschodniej stronie pozo-
stajg nieuzytkowane jak i zaniedbane
stajac sie idealnym miejscem dla
spotkan osob wykluczonych spotecznie.
Ideg projektu na tym odcinku
opracowania jest przywrocenie
historycznego uktadu Alei Przyjazni
poprzez obnizenie jej do poziomu ok.
-2.7m, czyli poziomu wejscia do suteren.
Poprzez opisany zabieg zostang zlikwi-
dowane watpliwe zejscia stworzone

specjalnie dla obstugi poziomu -1
budynku,  dodatkowo  poszerzajac
deptak  przeznaczony dla  ruchu

pieszych na szeroko$¢ 7,3m. Istotng
zmiang jest rowniez catkowite oddziele-
nie ruchu pieszego od rowerowego na
pierwszym odcinku Alei Przyjazni.
Ptynna dwupasmowa $ciezka rowerowa
nie miesza sie z ruchem pieszym, a jej
szeroko$¢ 2,7m z poszerzeniami przy
skretach zapewnia komfortowe

koncepcja architektoniczna

uzytkowanie. State nachylenie 3%,
praktycznie nieodczuwalne dla rowerzy-
sty umozliwia korzystanie z pochylni
osobom z  niepetnosprawnosciami
ruchowymi. Dla wygody ich poruszania,
projekt zaktada obecno$é dwustronnych
poreczy dwuwysoko$ciowych wbudo-
wanych w murek odgradzajacy pochyl-
nie. Dzieki catkowitemu wydzieleniu
pochylni rowerowo-osobowej, taras od
strony  po6tnocno-wschodniej  zostat
przeznaczony na uzytek pobliskich
kawiarni. Ptaski odcinek $ciezki rowero-
wej na wysokosci -1.2m wzgledem
poziomu ul. Zwycigstwa ( +1,5m liczac
od poziomu posadzki Alei Przyjazni),
zostat przeznaczony pod budowe
schodéw plenerowych o réznorodnym
zastosowaniu, np. kino plenerowe,
scena, piknik.

Obecne sutereny od strony
potudniowo- zachodniej moga zostaé
przeznaczone pod lokale gastronomicz-
ne, bary, ksiegarnie, czy inne drobne
ustugi z mozliwoscig stworzenia ogrod-
kow  zewnetrznych. Projektowana
posadzka dla $ciezki rowerowej jest
catkowicie przepuszczalna jak i chropo-

wata zapewniajac odpowiednig
przyczepno$¢ nawet w  sezonie
zimowym.

Przejscie miedzy dwoma
odcinkami  Alei Przyjazni przez ul.
Zwyciestwa zostato rozwigzane poprzez
rozdzielenie dwéch paséw ruchu na ul.
Zwyciestwa oraz  zaprojektowaniu
miedzy nimi zielonej wyspy. Dwustop-
niowe przejScie przez pasy mniejszy
ryzyko  wypadkéow  z udziatem
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samochoddw, a samo wyniesienie przej-
§cia 0 ok. 20cm zmniejszy predkosc
jadacych pojazdéw. Poprzez zastosowa-
ne rozwigzanie Aleja Przyjazni stanie sig
uprzywilejowana wzgledem ul. Zwycie-
stwa bez koniecznosci catkowitego
zatrzymywania sie przed przejéciem.
Roslinnos¢ w pétnocno-zachod-
niej czesci Alei Przyjazni pozostaje bez
zmian z wyjatkiem uptynnienia ksztattow
istniejacej  linii  zieleni. Dodatkowo
przestrzen zostanie wyposazona
w miejsca odpoczynku, wodopoj, stojaki
rowerowe oraz stacje naprawy, ktorych
zadaszenie swoim ksztattem jak i mate-
riatami nawigzujg do dalszego, istniejace-
go zagospodarowania. Projektowana
w tej czesSci posadzka ma charakter
multifunkcjonalny, sprzyja zabawom
najmtodszych jak i urozmaica obszar.
Odpowiednig oprawe uzyskat réwniez
pomnik miast partnerskich, wyekspono-
wany na narozniku skrzyzowania ulic.

Dyskretnie zaprojektowane
oswietlenie ma podkresla¢ ksztatty oraz
faktury  zastosowanych  materiatow,

wazne obiekty zagospodarowania terenu
oraz zwraca¢ uwage na punkty newral-
giczne tj.: przejcie przez ul. Zwyciestwa.
Standardowe, wysokie os$wietlenie
uliczne zostato zaprojektowane na catej
dtugoéci Alei Przyjazni, spdjne z tym
uzytym na ul. Zwyciestwa.

Odc. 5— | Aleja Przyjazni — Skwer
Europejski
‘gdzie ulica moze by¢ zielona’

Kiedy analizujemy odcinek ul. Zwycie-
stwa od Alei Przyjazni do Skweru
Europejskiego dostrzegamy jego niedo-
godnosci, tj.: za szerokie pasy drogowe,
brak zieleni, niewystarczajagca komuni-
kacje piesza, brak $ciezki rowerowej czy
nieproporcjonalnie wysokie o$wietlenie.
Zauwazamy rowniez jej zalety, ftj.
proporcjonalne wnetrze urbanistyczne,
piekne kamienice, czy tory tramwajowe
przypominajagce nam o historii tego
miejsca.

Celem nadrzednym dla tej
strefy opracowania byto zaproponowa-
nie nowego modelu podziatu ulicy, ktéry
stawiatby na réwni potrzeby pieszych,
rowerzystow i samochoddéw, a ponadto
dodatby maksymalng ilo$¢ zieleni mozli-
wg do wprowadzania ze wzgledu silne
uzbrojenie sieci podziemnych. Wykorzy-
stany model pozwolit na podziat 19,5m
ulicy w liniach rozgraniczajacych na dwa
pasy ruchu, kazdy o szerokosci 3m,
dwupasmowg Sciezke rowerowg
o szeroko$ci 2m, dwa chodniki kolejno
0 szerokos$ci 4,5m i 6m oraz ciggtego
pasa zieleni o szerokosci 1m oddzielaja-
cego sciezke rowerowg od drogi. Przed-
stawiony model ulicy zostat réwniez
zastosowany na odcinku od ul. Wybrze-
za Armii Krajowej do Alei Przyjazni.

W kazdym z trzech fragmentow
ulicy, chodnik o szerokosci ok. 6,5m
zostat podzielony na strefe ruchu oraz
strefe dodatkowych aktywnosci, w tym

ogroédkow gastronomicznych, stojakéw
na rowery, stacji napraw rowerow,
rozbudowanych enklaw zieleni czy
miejsc odpoczynku. Ogrédki gastrono-
miczne jak i tawki zostaty oddzielone od
Sciezki rowerowej niskim murkiem
majacym gwarantowaé uczucie bezpie-
czenstwa ich uzytkownikom. Pas zieleni
oddzielajgcej $ciezke rowerowa zostat
dodatkowo  zabezpieczony  niskim
azurowym ogrodzeniem od strony drogi,
ponownie w celu zagwarantowania
bezpieczenstwa  rowerzystom  jak
i ochrony roslin.

Projektowane nawierzchnie nie
stanowig barier komunikacyjnych, kazde
z miejsc przeznaczonych do uzytku jest
tatwo dostepne. Rozwigzanie odptywu
wody odpadowej zostato szczegétowo
przedstawione na przekroju poprzecz-
nym ulicy. Innowacyjny elementem
zastosowanym na opisywanych
fragmentach ulicy sg zbiorniki retencyj-
ne wody opadowej z system nawadnia-
jacym zielone enklawy. Woda odpado-
wa, wstepnie przefilirowana przez
warstwy zwiru, zostaje zgromadzona
poprzez wykorzystanie rur drenazowych
w geowtokninie utozonych na fragmen-
tach foli. W okresach suszy, kiedy
zbiorniki pozostajg puste, nawadnianie
roslin odbywaé sie bedzie z miejskiej
sieci wodociggowej, a w okresach
ulewy, kiedy zbiorniki retencyjne beda
przepetnione, nadmiar wody bedzie
odprowadzany do miejskiej sieci kanali-
zacji ogoélnosptawnej. Woda opadowa
z powierzchni utwardzonych nieprze-
puszczalnych, np. asfalt wylany na

drodze kotowej, zostaje odprowadzona
do obnizonego wzgledem nawierzchni
pasa zieloni poprzez state nachylenie
poprzeczne nie mniejsze niz 2%,
wynikajace z odpowiednich przepiséw
zawartych w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki morskiej. Na
potrzeby koncepcji projektu przyjeto
kategorie drogi KR3 umozliwiajaca
rozpisane poszczegdlnych  warstw.
Projektowana $ciezka rowerowa zostata
wykonczona przy uzyciu warstw Scieral-
nych mieszkanki mineralno-bitumicznej
oraz betonu jamistego jako podktadu.
Wybrane  zestawienie materiatow
przyczynia sie¢ do czesciowej lub catko-
witej przepuszczalnosci $ciezki, ograni-
czajagc tym samym rozbryzgi wody
odpadowej na przechodnidéw. Przejécia
dla pieszych zostalty odpowiednio
oznakowane oraz wyniesione wzgledem
poziomu drogi o ok. 20cm. Ostre nachy-
lenie pochylni skutecznie ograniczy
predko$¢ pojazdu do minimum przed
samym przejéciem chronigc pieszych
przed wypadkami. Ten sam zabieg
zostat zastosowany na $ciezce rowero-
wej. Waznym aspektem nowego
modelu ulicy jest zmienno$¢ potozenia
paséw ruchu wzgledem ul. Zwycigstwa.
Obrane rozwigzanie ma celu zmniejsze-
nie predkosci poruszajacych sie samo-
chodéw przed samym skrzyzowaniem.
Sciezka rowerowa pozostaje natomiast
w uktadzie prostym, uprzywilejowanym
nad ruchem zmotoryzowanym. Piesi
moga dosta¢ sie na drugg strone ulicy
nie tylko poprzez wyznaczone przejscia,
ale i dodatkowe, awaryjne wpusty
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regularnie wyznaczone na fragmentach
ulicy. OS$wietlenie zostato dobrane w
sposOb przemyslany, nie przeszkadza-
jacy mieszkancom kamienicy w nocy
dzieki zastosowaniu talerzy ograniczajg-
cych emisje $wiatta w gore. Sciezka
rowerowa oraz chodniki punktowo
rozéwietlone zgodnie z przekrojem
poprzecznym ulicy. Podobnie jak w
przypadku odcinka drugie ul. Zwycie-
stwa, zostang podwieszone tory
tramwajowe, przy czym oprocz waloréw
estetycznych i oswietleniowych, beda
stuzy¢ jako stelaze pod pnace sie
rosliny.

Odc. 6— |Skwer Europejskil
‘europejskie klimaty’

W pazdzierniku 2021 roku zostat oddany
do uzytku mieszkancow Skwer Europej-
ski. Niewatpliwie oaza zieleni w samym
sercu miasta zastuguje na wilasciwg
kontynuacje poprzez powigzanie jej z ul.
Zwycigstwa $ciezkg rowerowa. Projekt
w tej czesci opracowania zaktada wpro-
wadzenie paru punktowych zadaszen
nawigzujgcych formg oraz materiatami
do istniejacych obiektow matej architek-
tury na placu jak i poprowadzenie
wydzielonej $ciezki rowerowej po
potudniowej stronie chodnika. Potudnio-
wo-wschodni naroznik skrzyzowania ul.
Zwyciestwa z ul. Aleksandry Fredry
stanie sie bezposrednig kompozycyjng
odpowiedzig na dziatania projektowe
wyroézniajagce Skwer Europejski.

Wizualizacje matej architektury $mietnik | tawka | odwietlenie wysokie

koncepcja architektoniczna



Ulica Zwyciestwa na dtugosci 800
metréw wymaga zastosowania r6znorod-
nych materiatow wykonczeniowych dla
projektowanych nawierzchni w celu
wpasowania sie w ideowe zatozenia
poszczegdlnych stref ulicy. Projektowane
nawierzchnie musza spetniaé wymogi
wytrzymatosciowe na obcigzenia uzytko-
we, zapewnia¢ w pozadanych miejscach
odpowiednig  przepuszczalno$¢  waod
opadowych czy stanowi¢ wyrazne kolory-
styczne wydzielenie stref uzytkowych dla
odbiorcéw przestrzeni.

Ponizej przedstawiono zesta-
wienie uzytych w projekcie materiatéw.

Kostka granitowa

Uzyta w strefie historycznej na odcinku
pierwszym i drugim, przeznaczona pod
komunikacje kotowa, pieszg i rowerowa.
Ma stanowi¢ kompozycyjne przedtuzenie
nawierzchni uzytej na Rynku Miejskim.
Kostka zostata zaprojektowana tylko na
fragmencie dostgpnym dla ruchu kotowe-
go. Waski pas kostki granitowej zostat
rowniez przewidziany bezposrednio przy
linii budynkéw.

Ptyty chodnikowe, z waskimi fugami
Zaprojektowane w strefie historycznej na
odcinku pierwszym i drugim,

przeznaczona do uzytku pieszych
i roweréw. Stanowi wyrazne wydzielenie
miedzy przestrzenig dostepna dla ruchu
kotowego. Potaczenie miedzy ptytami
chodnikowymi a kostkg granitowa nie
zaktada wykonania kraweznika, obie
nawierzchnie powinny ptynnie sie
taczy¢, nie stwarzajac barier komunika-
cyjnych.

Asfalt
Uzyty na odcinku trzecim, czwartym,
piatym i széstym, przeznaczony do
ruchu kotowego. Klasa nawierzchni
zgodnie z ustaleniami projektéw branzo-
wych.

Ptyty chodnikowe — kostka brukowa
z szerokimi fugami

Zaprojektowane na odcinku trzecim,
czwartym, piatym i széstym, przezna-
czona dla ruchu pieszego. Szerokie fugi
maja umozliwi¢ lepsze odprowadzanie
wody opadowej w warstwy gruntowe
odcigzajgc tym samym kanalizacje
ogdlnosptawng. Zastosowane fugi nie
utrudniajg poruszania sie osobom
z niepetnosprawnos$ciami ruchowymi.

Beton jamisty, firmy PERVIA

Materiat zostat zastosowany na odcinku
trzecim, czwartym, pigtym i szdstym
przy wydzielonej $ciezce rowerowej na
ul. Zwyciestwa oraz w Alei Przyjazni
przy $ciezce rowerowej i pieszym depta-
ku na poziomie -2.7m. Jego zaletg jest
wysoka wodoprzepuszczalno$é  jak
i chropowato$é powierzchni. Przy $ciez-
ce rowerowej zostat wybrany kolor

czerwono-ceglasty, a dla deptaka Alei
Przyjazni kolor kremowy.

Zwir ozdobny
Zastosowany jak warstwa wierzchnia

zielonych enklaw. Na podktadzie
z geowibkniny, uniemozliwia rozwdj
chwastéw.

Zwir ozdobny zatopiony w betonie
Materiat uzyty na styku enklaw zieleni
z chodnikami. Zostat uzyty w celu
zabezpieczenia wolnej krawedzi
przestrzeni  biologicznie  czynnych,
jednoczes$nie bez koniecznosci wykony-
wania podniesionego kraweznika.

Ponizej zaprezentowano katalog roslin
dobrych na potrzeby projektu.

Drzewa lisciaste, o wysokosci do 8m
i rozpietosci korony do 5m.

surmia bigoniowa — nana

wisnia osobliwa — umbraculifera

wisnia pitkowana- Amanogawa

wisnia pitkowana — Royal Burgundy

dab btotny — green dwarf

grusza drobnoowocowa - chanticleer

Krzewy lisciaste, o wysokosci do
1,5m i rozpietosci do 2m

deren biaty — baihalo

deren Swidwa - midwinter fire

deren roztogowy — Kelseyi

bez czarny — gerda

wierzba purpurowa - nana

tawuta japonska — golden princess
lilac Meyera — palibin

Pnacza

winobluszcz pieciolistny odm. murowa
powojnik summer snow, grupa vitalba
winoro$l japonska

Byliny, o rozpietosci do 2m.
tawutka chinska — Pumila
$miatek darniowy

tojes¢ kropkowana

miskant chinski

rozchodnik okazaty

Na rosline o charakterze symbolu ulicy
Zwyciestwa zostat obrany Mieczyk,
Gladiolus, kt6ry utozsamiany jest z sitg,
dumag i zwyciestwem.

Wszystkie wybrane gatunki
roslin cechuja sie wysoka tolerancjg na
okresowe zalewanie, sprawdzajac sie
idealnie w roli roslin wykorzystywanych
przy  projektowanych  obnizeniach
terenu. Preferujg stanowiska nastonecz-
nione oraz potcieniste. Wykazujg znacz-
ng odpornos$¢ na zasolenie czy zanie-
czyszczenie terenu. Ich intensywne
barwy stanowi¢ beda idealng oprawe
ulicy od poczatku wiosny do poOzniej
jesieni.

elektryczny minibus

Wychodzagc  naprzeciw  potrzebom
mieszkancédw miasta, projekt zaktada
wprowadzenie elektrycznego minibusa



kursujacego na trasie dworzec kolejowy
Gliwice- Rynek. Pojazd zatrzymuije sie na
kazdym z 6 odcinkéw ulicy, na zadanie.
Strefa tadowania zostanie zlokalizowana
w okolicach dworca kolejowego. Kursy
powinny odbywac sie co ok. 10-15 min.

Rozwiagzania retencyjne

W projekcie zastosowano rury drenazowe
w umieszczone w geowtokninie, podpiete
do zbiornika retencyjnego, ktére stuzg do
gromadzenia i odprowadzania nadmiaru
wody opadowej. Geowtdknina, petni
funkcje ostony, chroniac rury przed zanie-
czyszczeniami.

Zbiornik retencyjny dziata jako rezerwuar
na nadmiar wody, zapobiegajac lokalnym
powodziom oraz umozliwiajgc stopniowe
wchtanianie i odprowadzanie wody do
sieci kanalizacyjnej lub do systemu
nawadniajagcego. Wybrane rozwigzanie
pomaga w zarzgdzaniu woda opadowa,
kontroluje jej przeptyw i minimalizuje
ryzyko zalania terenu.

Obnizenie enklaw zieleni

Wzdtuz ulicy zaprojektowano obnizone
wzgledem poziomu ulicy enklawy zieleni.
Zabieg ma stuzy¢ sprawnemu zbieraniu
wody  deszczowej z  nawierzchni
jezdnych, a wstepna filtracja nieczystosci
odbywac sie bedzie na warstwie zwiru.

Oswietlenie

Elementem charakterystycznym projektu
jest unikatowe o$wietlenie zaprojektowa-
ne specjalnie na potrzeby opracowania.
Oswietlenie wysokie siegajace 4 m nad
Sciezkg rowerowg sktada sie z dwoch

punktow $wietlnych — pionowego oraz
skosnego nachylonego przemiennie nad
Sciezkag rowerowg i chodnikiem. W jego
uktad zostat wpisany herb Gliwic
W azurowej oprawie.

Ponadto projekt zaktada wpro-
wadzenie liniowego i punktowego
oswietlenia LED w posadzce, w szcze-
golnosci przy $ciezce rowerowej, Alei
Przyjazni i woonerfie w czesci historycz-
nej. Jego celem jest podkreslanie
waloréw kompozycyjnych zatozenia.

Podwieszane tory tramwajowe

Dla upamigtnienia linii tramwajowej nr 4
przebiegajacej przez ul. Zwyciestwa
projekt wykorzystuje zabieg podwiesza-
nia istniejgcych toréw tramwajowych na
wysokosci 5m od poziomu posadzki. Ich
obecno$¢ dopetnia wnetrze ulicy,
tworzac strop urbanistyczny, ponadto
stanowi stelaz dla artystycznych czy
sezonowych instalacji artystycznych.
Dodatkowo na odcinku przy Alei
Przyjazni stuzy jak konstrukcja wspo-
rcza dla roslin pnacych kwitnacych.
Montaz doniczek zostat przewidziany od
wewnetrznej strony toréw.



