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KONKURS NA KONCEPCJE ARCHITEKTONICZNA ZAGOSPODAROWANIA TERENU
ULICY ZWYCIESTWA W GLIWICACH, NA ODCINKU OD S.DUBOIS DO RYNKU

OPIS



Ulica Zwyciestwa stanowi 0§ o dtugosci ok 1 km tgczgcg dwa wazne punkty w
miescie tj. dworzec kolejowy z Rynkiem. Jej obecny uktad jest uktadem historycznym
ulicy tzn. sktada sie z jezdni o szerokosci ok 10,5m oraz obustronnych chodnikéw o
szerokoéci ok 4,2-50 m. Srodkiem jezdni biegng dwa tfory tramwajowe, ktére
obecnie nie sqg juz w uzytku. Z racji nieczynnego torowiska kierowcy majg do
dyspozycji dwa pasy o szerokosci ponad 5 m kazdy. Stwarza to mozliwose
niebezpiecznego wymijania sie w ramach jednego pasa ruchu oraz zjezdzania do
osi jezdni przy skrecaniu w lewo. Tak szeroki, prosty odcinek drogi zacheca
kierowcow do poruszania sie ze zwiekszong predkosciq. Przejscia dla pieszych
rozmieszczone sq na skrzyzowaniach z ulicami poprzecznymi co biorgc pod uwage
szeroko$¢ jezdni znacznie organiczna ruch pieszy w przestrzeni ul. Zwyciestwa.
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Historyczny widok ul. Zwyciestwa



Zgodnie z wynikami konsultacji spotecznych z wrzesnia 2022r, okoto 64 %
ankietowanych deklaruje przechodzenie / przejazd przez ulice poruszajgc sie na co
dzien, jednak tylko dla 18% jest to kierunek docelowy. Oznacza to, ze ulica
Iwyciestwa ze wzgledu na swojq lokalizacje jest waznym i uczeszczanym miejscem w
miescie jednak jej obecny uktad nie stanowi atrakcyjnej przestrzeni zachecajgcej do
dtuzszego przebywania. Gtéwne aktywnosci w przestrzeni ulicy Zwyciestwa to te
zwigzane z korzystaniem z oferty lokali gastronomicznych ( ok. 60% ), zielonych
przestrzeni publicznych w sgsiedztwie ulicy ( 0k.48% ) oraz korzystanie z ustug zarbwno
sklepow ( 0k.26%) i innych firm dziatajgcych na przedmiotowej ulicy ( 30% ).
Poruszanie sie w obrebie ulicy pieszo deklaruje 82 % ankietowanych, natomiast ruch
samochodem 50% a rowerem 30%. Podkresla to jednoznacznie kierunek zmian w
jakim powinna podgzac¢ ta przestrzen tak aby podnies¢ swojg afrakcyjnosc i
zacheci¢ do dtuiszego pozostania w niej. Gtownymi zmianami jakie powinny
nastgpi¢ to te zwigzane z powiekszeniem przestrzeni dla pieszych, miejscami pod
ogrodki gastronomiczne, lokalizacjg matej architektury i intensyfikacjg zieleni.
Jednoczesnie propozycje catkowitego, czeSciowego lub odcinkowego wytgczenia
ruchu samochodowego nie sqg juz tak jednoznaczne i wahaqjqg sie w okolicach 20-25%
dla kazdej z propozycji.

W przestrzeni ulicy Zwyciestwa brak jest zieleni niskiej i Sredniej. Brak jest
rowniez drzew, znajdujg sie jedynie na placu przed Urzedem Miejskim oraz na
przecieciu z Alejq Przyjazni, Barlickiego oraz rzekq Ktodnicq.

Przestrzen ulicy Zwyciestwa ze wzgledu na charakter zabudowy mozna
podzieli¢ na kilka wystepujgcych naprzemiennie czesci 1. na czes¢ otwartg nad
Trasg Srednicowqg, na czes¢ obudowang zabudowqg pierzejowg w  postaci
reprezentacyjnych kamienic o wysokosci 3-5 kondygnaciji , kolejng cze$¢ otwartg
nad rzekg i placem przed Urzedem Miejskim oraz ponownie odcinek zabudowy

pierzejowej prowadzgcy do Rynku.

Przedstawiona koncepcja zagospodarowania ulicy Zwyciestwa ma na celu
zmniejszenie uktadu drogowego na rzecz przestrzeni przeznaczonych dla pieszych i
przedsiebiorcow oraz wprowadzenie bogatego programu zieleni z uwzglednieniem
istniejgcego uzbrojenia podziemnego. Zastosowane rozwigzania dajg mozliwose
czasowej zmiany funkcji wybranych przestrzeni w zaleznosci od sezonowych potrzeb.
Laproponowany uktad drogowy ma na celu uspokojenie ruchu i zwiekszenie
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdbw ruchu.  Jednoczesnie zaproponuje sie
zmiany z poszanowaniem kontekstu historycznego, adekwatne do skali i
reprezentacyjnego charakteru okolicznej zabudowy pierzowej.  Operujg one
oszczednym i zdyscyplinowanym jezykiem formalnym opartym na liniowosci i rytmie
podkreslajgcym reprezentacyjny charakter tak waznej ulicy w  miescie.
Laproponowane rozwigzania nie majg charakteru rewolucyjnego i stanowiq realng
do redlizacji propozycje podniesienia jakosci przestrzeni publicznej w obrebie ulicy
Iwyciestwa.



ODCINEK: DUBOIS- ALEJA PRZYJAZNI

Zaczynajgc od ulicy Dubois projekt kontynuuje uktad dwdch jezdni
oddzielonych  wyspami  stopniowo  zwiekszajgcymi  swojg  szerokos¢  do
projektowanego uktadu drogowego rozpoczynajgcego sie od skrzyzowania z ulicg
Fredry. Uktad ten stanowiqg dwie jezdnie jednokierunkowe rozdzielone pasem zieleni
o szerokosci 3,4m , w ktérym nasadzono szpaler drzew. Pod drzewami dodatkowo
nasadzono roslinnosc¢ srednig i niskg. Rozmieszczone naprzemiennie z drzewami stupki
osSwietleniowe uzupetniajg istniejgce oswietlenie uliczne. Obustronne chodniki o
szerokoSci ok. 4,5m miejscowo zawezono pasami zielencow, ktérych zadaniem jest
nie tylko oddzielenie ruchu pieszego od jezdni ale rowniez przejmowanie i
odprowadzenie w grunt wéd opadowych z chodnikéw co ma wptyw na miejscowq
retencje wod. Dzieki nim nie ma potrzeby ustawiania rzeddw stupkdédw drogowych
ograniczajgcych wijazd pojazddw na chodniki. W przestrzeniach pomiedzy
zielehcami zlokalizowano tawki, kosze oraz stojaki rowerowe. Na odcinku do
przeciecia z Alejg Przyjazni zwiekszono ilos¢ przejs¢ dla pieszych co ma za zadanie
utatwienie poruszania sie pieszych a takze spowolnienie ruchu kotowego.
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Uktad dwujezdniowy ze szpalerem drzew- odcinek pomiedzy ul. Fredry a Alejq Przyjazni

ODCINEK: ALEJA PRZYJAZINI - MOST NAD KLODNICA

Przed przecieciem z Alejg Przyjazni nastepuje zmiana z uktadu dwodch
osobnych jezdni na uktad jednojezdniowy. Tzw. esowanie jezdni ma na celu
spowolnienie ruchu i zwiekszenie uwagi kierowcdw przed przejsciem i przejozdem
rowerowym w ciqggu Alei Przyjazni, ktére zaprojektowano zgodnie zgodnie z
kierunkiem jej przebiegu. Aby potgczyC drogi rowerowe po obu stronach jezdni



rowniez zastosowano esowanie aby zwiekszy¢ uwage rowerzystow przed przejazdem
przez jezdnie . Zmiana kierunku jazdy wymusza na rowerzystach zwrot w kierunku
nadjezdzajgcych samochoddw. Przejscie podkreslono poprzez zastosowanie
kontrastowej czarnej kostki granitowej.

Potgczenie Alei Przyjazni i ulicy Zwyciestwa pokreslono réwniez poprzez
instalacje oswietlenia wiszgcego, ktdre czesciowo wykorzystuje istniejgce stupy
oSwietleniowe. Zwiekszenie natezenia oswietlenia wptywac bedzie na lepszg
widocznos$¢ wszystkich uczestnikdw ruchu.  Kierunek olinowania i rozmieszczenie
wiszgcych opraw sg odzwierciedleniem kierunku przebiegu ciggu pieszo-
rowerowego. Zastosowanie tego typu oswietlenia ma na celu nie tylko podkreslenie
w przestrzeni przeciecia sie dwoch ciggéw ale jest rowniez odwotaniem do
historycznego oswietlenia ulicy.

Potqczenie z Alejq Przyjazni wraz z projektowanym oswietleniem wiszgcym

Uktad jednojezdniowy kontynuowany jest do mostu nad rzekg Ktodnicq. Wzdtuz
jezdni o szerokosci 6m wytyczono obustronne pasy o szerokosci 2,5m. Pasy te sq
rownomiernie podzielone zielehcami z zieleniqg Srednig i niskg. Pomiedzy nimi
zlokalizowano zatoki , ktérych funkcje mozna zmienia¢ w zaleznosci od aktualnych
potrzeb. Zatoki te majg parametry odpowiadajgce dwdch rownolegtym miejscom
parkingowym. Przestrzenie te mogg by¢ wytgczane z ruchu i wykorzystywane
sezonowo na poftrzeby ogréodkéw gastronomicznych lokali znajdujgcych sie w
parterach kamienic. Wzdtuz krawedzi jezdni na szerokosci zatok parkingowych
proponuje sie montaz stupkdw w gniazdach co umozliwia ich demontaz w zaleznosci
od przeznaczenia zatoki.

Na catej dtugosci tego odcinka na wysokosci zielehcdw rozmieszczono stojaki
rowerowe, kosze uliczne i siedziska oddzielone od jezdni zieleniq. Zielence
obramowano kraweznikami o Swietle 10cm-15cm co ma zapobiegac wjezdzaniu
parkujgcych aut w rodliny. Od strony chodnika krawezniki posiadajg przepusty
odprowadzajgce wody opadowe z chodnika w zielehce. Rowniez tutaj zwiekszono



ilos¢ przejs¢ dla pieszych. Istniejgce oswietlenie uliczne uzupetniono stupkami
oswietleniowymi zlokalizowanymi w roGwnomiernie rozmieszczonych zielehcach.

Na jednym z odcinkdw pomiedzy przejsciami dla pieszych istnieje mozliwose
fragmentarycznego odtworzenia historycznego przebiegu linii tramwajowej poprzez
ponowny montaz w nawierzchni jezdni szyn framwajowych.

W przypadku decyzji o zwiekszeniu zakresu inwestycji o przebudowe uzbrojenia
podziemnego rekomenduje sie nasadzenia drzew w zielencach.
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Uktad jednojezdniowy na odcinku pomiedzy Alejq Przyjazni a Ktodnicq. Fioletowq linig
zaznaczono przebieg linii tramwajowej, ktdry proponuje sie fragmentarycznie odtworzyc.
Propozycja dwdch funkcji zatok- parkingowa i pod ogrédki gastronomiczne.

MOST NAD KLODNICA

Kolejnym charakterystycznym miejscem w obrebie ulicy Zwyciestwa jest most nad
rzekg Ktodnicq. Jest to kolejne po Alei Przyjazni przeciecie ulicy ciggiem zieleni
wysokiej. Koncepcja konkursowa proponuje stworzenie w tym migjscu przestrzeni
publicznej zachecajgcej do dtuzszego pozostania. Po obu stronach jezdni na
moscie zaproponowano lokalizacje duzych dwupoziomowych siedzisk z widokiem na
rzeke i drzewa. Od strony jezdni siedziska posiadajg donice o duzej objetosci masy
ziemnej co zdecydowanie polepszy warunki wzrostu roslinnosci ( brak mozliwosci
sadzenia w gruncie na moscie ). Zielen ta ma na celu oddzielenie pieszych od ruchu
samochodowego, natomiast dwa poziomy siedzisk oferujg dalsza perspektywe
ponad barierami mostu. Podobnie jak na przecieciu z Alejg Przyjazni tutaj rowniez
proponuje sie podkreslenie przeciecia ulicy Zwyciestwa z rzekg Ktodnicg
oSwietleniem wiszgcym. Liny oswietlenia wykorzystujg dwa istniejgce stupy , ktére w
przeszto$ci byty podporami pod tego typu osSwietlenie w tym miejscu. Podziat
przestrzeni chodnika, zielehcow i jezdni kontynuuje wczesniejszy uktad.
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ODCINEK: MOST NAD KLODNICA- WYSZYNSKIEGO

Projektowana jezdnia o dwdch pasach ruchu rozszerza sie przed skrzyzowaniem z
ulicg Wyszynskiego, ktéra jest jedng z gtdwnych arterii miasta. W ciggu ulicy
Iwyciestwa zachowano pas do skretu w prawo w ulice Wyszynskiego, natomiast pas
do ruchu na wprost zostat przesuniety tak aby dostosowac go do nowego uktadu
ulicy po drugiej stronie skrzyzowania. Pozwolito to na wydzielenie pasa dla rowerdw
zakohczonego $luzg rowerowq utatwiajgcg ustawienie sie na Swiattach przed
autami i bezpieczniejszy skret w lewo oraz jozde na wprost. Analogiczne S$luzy
rowerowe zlokalizowano po wszystkich stronach skrzyzowania.

Plac przed Urzedem Miejskim przeprojektowano w taki sposéb aby udroznic i
uczytelni¢ gtdwng o§ wejsciowq od strony ulicy Zwyciestwa. W chwili obecnej do
urzedu prowadzqg jedynie wgskie Sciezki pomiedzy zieleniq, brak jest czytelnego i
jasnego otwarcia widokowego. Rowniez rozdrobnione okrggte zielehce
rozlokowane promieniscie od wejscia gtdbwnego do budynku dzielg przestrzen placu
na niefunkcjonalne czesci. Proponuje sie jasny osiowy uktad dwoch zielehcodw w
obrebie istniejgcych drzew i krzewdw, dzieki ktérym wytworzono plac wejsciowy z
centralnie usytuowang istniejgcg fontanng. Plac ten otwiera sie zardwno na
przestrzen ulicy Zwyciestwa jak i na wejscie gtdwne. Duze zielence polepszajq
warunki  bytowe roslinnosci. Przestrzen tg uzupetniono dtugimi siedziskami w
sgsiedztwie fontanny i wejscia gtéwnego do Urzedu Miejskiego.

Projekt proponuje réwniez zmiany wychodzqgce poza zakres ulicy Zwyciestwa ale
majgce bezposredni wptyw na odbidr catej okolicy placu przed Urzedem Miejskim.
W koncepciji zaproponowano zmniejszenie uktadu drogowego ulicy Wyszynskiego
poprzez zamiane obecnych tzw. martwych pdl na jezdni na zielehce oraz na
czesSciowq zamiane pasa do skretu w prawo ( w ulice Zwyciestwa w kierunku Rynku )
na parking oraz zieleniec. Obecnie pas ten jest wydzielony juz od ulicy Berbeckiego.
Proponuje sie wydzielenie go dopiero przed samym skrzyzowaniem z ulicg
Iwyciestwa a jego wczesniejszg czesSC przeznaczy¢ na parking , ktory obecnie
zlokalizowany jest na chodniku pod istniejgcymi drzewami . Pas po przesunietym
parkingu mozna wykorzysta¢ na dwukierunkowq droge rowerowq, ktérej brakuje na
tym odcinku ulicy Wyszynskiego.



ODCINEK: WYSZYNSKIEGO- BEDNARSKA

Ostatnim charakterystycznym odcinkiem ulicy Zwyciestwa jest odcinek od
skrzyzowania z ulicg Wyszynskiego do skrzyzowania z ulicg Bednarskg, za ktérg
projektowana ulica dowiqgzuje sie do przebudowanego juz odcinka ulicy.

Na odcinku tym proponuje sie przesuniecie osi ulicy w kierunku wschodnigj
pierzei. Pozwoli to na uwolnienie przestrzeni pod szeroki deptak prowadzgcy
zachodnig strong w kierunku Rynku. Deptak ten sktadac sie bedzie z szerokiego
ciggu pieszego oraz pasa zieleni ze szpalerem drzew. Linia drzew zostata przesunieta
tak aby trafiata w przestrzeh pomiedzy uzbrojeniem podziemnym ( gaz i kanalizacja
) co pozwala na zachowanie wymaganych 2m od osi drzewa do sieci bez
koniecznosci ich przebudowy. Pas zieleni co dwa drzewa podzielony jest ,,wnekami”
z matymi placami z siedziskami pod drzewami. Pozwala to na stworzenie matych
przestrzeni do odpoczynku w cieniu drzew nie kolidujgcych z ruchem pieszym
deptaka. Moze to by¢ rowniez miejsce wystepow artystow ulicznych i tym
podobnych aktywnosci. Szeroki cigg pieszy pozwala na lokalizacje ogrédkow
gastronomicznych w bezposrednim sgsiedztwie drzew i zieleni izolujgcej od ruchu
ulicznego. Wzdtuz wschodniegj pierzei tego odcinka szeroki cigg pieszy oddzielono od
jezdni pasami zielehcéw majgcych za zadanie przechwytywanie i odprowadzenie
w grunt woéd opadowych co polepsza miejscowq retencje. Pomiedzy zielehcami
zlokalizowano siedziska, kosze oraz stojaki rowerowe. Istniejgce oswietlenie uliczne
uzupetniono stupkami oswietleniowymi zlokalizowanymi naprzemiennie pomiedzy
projektowanymi drzewami. W potowie tego odcinka jezdni dodano przejscie dla
pieszych aby zwiekszy¢ dostepnos¢ dla ruchu pieszego.

Jako alternatywne rozwigzanie tego odcinka proponuje sie zwiekszenie
~wnek” pomiedzy drzewami do szerokosci 5m ( obecnie w projekcie 4m) i
wykorzystywaniu ich np. w okresie zimowym jako miejsca parkingowe. Zatoki te
mozna wytqgczac catosciowo lub pojedynczo. Jednak nalezy mie¢ na uwadze , ze
lokalizacja na tym odcinku miejsc parkingowych jak ma to obecnie miejsce na
wyremontowanym juz fragmencie jezdni generuje niepotfrzebny ruch samochodoéw
szukajgcych wolnego miejsca postojowego . Z racji niewielkiej iloSci miejsca te sg
najczesciej zajete a kierowcy zmuszeni sqg do wyjazdu z obrebu starego miasta
poprzez waskie uliczki w bezposrednim sgsiedztwie Rynku. ( Matejki, Bednarska, Plac
Inwalidow Wojennych ). Nalezy dgzy¢é do ograniczenia ruchu pojazddw w tym
rejonie do dojazddw do poses;ji.

Przesuniecie jezdni i je] zwezenie do 6m z obecnych ok. 10-11m pozwolito na
uwolnienie przestrzeni rozbudowanego uktadu drogowego na skrzyzowaniu ulicy
Iwyciestwa z ulicg Bednarskg i Placem Inwalidéw Wojennych. Dzieki temu 0§
deptaka biegngcego po stronie zachodniej w tym miejscu otwiera sie juz na
przestrzen Rynku. Ostatni odcinek ulicy od Bednarskiej do Rynku pozostawia sie bez
zmian. Nalezy zaznaczyC , ze wczesniejszy odcinek przebudowanej juz ulicy
Iwyciestwa w wiekszosci zachowano- wymaga on jedynie zawezenia poprzez
projektowane zielence.



ZIELEN | ROZWIAZANIA PROEKOLOGICZNE

Jednq z gtéwnych idei projektu byto zintensyfikowanie zieleni w obrebie ulicy
Iwyciestwa. Zaprojektowano zielence wzdtuz jezdni , ktérych funkcjq jest nie tylko
oddzielenie ruchu pieszego od ruchu kotowego ale rowniez poprawe miejscowe;j
retencji poprzez odprowadzenie wéd opadowych z chodnikdw w glebe.

Obecnie  konieczne jest odwrdcenie negatywne] tendencji do
odprowadzania woéd  deszczowych do  kanalizacji  deszczowej.  Rozwijajgc
infrastrukture utwardzamy coraz wiecej powierzchni biologicznie czynnych, przez co
uniemozliwiamy migracje do gruntu woéd opadowych zasilajgcych warstwy
wodonosne. Zatrzymywanie wod opadowych i roztopowych poprzez miejscowe
zwiekszanie retencji stanowi wtasciwy trend w czasach kryzysu wodnego.

Szpalery drzew zaprojektowano w miejscach gdzie przebieg infrastruktury
podziemnej pozwala na zachowanie min. 2m odlegtosci od osi drzewa lub w
miejscach gdzie konieczno$¢ przebudowy podziemnego uzbrojenia ograniczona
bedzie do minimum. Sadzgc nowe drzewa w tak trudnym otoczeniu niezbedne jest
wykorzystanie systemow antykompresyjnych wypetnionych podtozem strukturalnym
bogatym w sktadniki odzywcze. Systemy te poprzez rozluznienie gleby polepszajg
warunki wzrostu drzew i zapewniqjg im odpowiednie nawozenie i hnapowietrzenie.
Zastosowanie tych systemow ogranicza niekontrolowany rozrost bryty korzeniowej w
poszukiwaniu  sktadnikbw odzywczych co organiczna ryzyko zniszczenia
podziemnego uzbrojenia terenu przez korzenie. Wszystkie zielenhce nalezy wyposazy¢
w systemy nawadniajgce. W obrebie duzych zielehcdw zaprojektowanych przed
Urzedem Migjskim proponuje sie rowniez lokalizacje tzw hoteli dla owadoéw
zapylajgcych. Koncepcja przewiduje rowniez lokalizacje w wybranych miejscach
poidetek miejskich wyposazonych w dodatkowqg miske dla psow.

UKLAD PRZESTRZENNY

W projekcie wykorzystano 3 charakterystyczne uktady ulicy zmieniajgce sie w
zaleznosci od lokalizacji. Na odcinku od Dubois do Alei Przyjazni jest to uktad dwoch
jezdni z oddzielonych pasem zieleni, na odcinku od Alei Przyjazni do wysokosci
Urzedu Miejskiego jest to uktad jednojezdniowy z obustronnymi pasami zielehcow i
zatok parkingowych oraz na odcinku od Ulicy Wyszynskiego do ulicy Dolnych Watow
uktad z przesunietq jezdniq i deptakiem ze szpalerem drzew. Cechg wspdlng tych
uktadoéw jest ta sama szeroko$¢ analogiczna do obecnego ( i historycznego )
przebiegu kraweznikdw jezdni. Oznacza to, ze obustronne chodniki przebiegajg na
catej dtugosci ulicy w linii prostej i sq tej samej szerokosci. Dzieki temu rozwigzaniu nie
zmieniamy proporcji podziatdw przestrzeni ulicy a caty uktad zagospodarowania jest
symeftryczny i uporzgdkowany co podkresla reprezentacyjny charakter ulicy.

Zachowanie analogicznej szerokosci uktadu pozwala na dowolne wydtuzenie
badz skrocenie danego uktadu oraz bezproblemowe potgczenie z obecnym
zagospodarowaniem terenu co jest wazne ze wzgledu na mozliwos¢ etapowania
inwestyciji.
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NAWIERZCHNIE

Projekt postuguje sie tym samym zestawem materiatow , ktére wykorzystano w
przebudowanym juz odcinku ulicy Zwyciestwa. Jezdnia wykonana jest z rzedowej,
cietej kostki granitowej w kolorze szarym, chodniki z prostokgtnych ptyt granitowych
w kolorze szarym utozonych na siatce bez przesuniecia. Pasy kompensacyjne wzdtuz
budynkdw i jezdni z kostki granitowej tupanej o goérnej powierzchni cietej w kolorze
szarym. Przejscia dla pieszych i wybrane fragmenty ciggéw pieszych z kostki
granitowej cieto—+tupanej w kolorze grafitowym. Krawezniki granitowe o swietle 2cm.
Przejscia dla pieszych réwniez obramowane kraweznikami o $Swietle 2cm co
pozwala na zrownanie przejs¢ z poziomem chodnikdbw a delikatnie wyniesione
przejscie dla pieszych jest odczuwalne przez kierowcow.

LOKALIZACJA ZABYTKOWEGO TRAMWAJU

Jezeli Miasto Gliwice posiada zabytkowy framwaj, ktéry mogtby byc
wyeksponowany to jako alternatywne rozwigzanie proponuje sie jego lokalizacje na
poczgtku deptaka przy skrzyzowaniu ulicy Zwyciestwa z ulicg Wyszyhskiego. Na tym
odcinku jezdnia zostata przesunieta w strone wschodniej pierzei przez co pierwotny
przebieg jednego z toru pokrywa sie z pasem przewidzianym pod szpaler drzew.
Rezygnujac z jednego zielenhca wygospodarowano miejsce na wyeksponowanie
fragmentu szyn, na ktérych mogtby by¢ ustawiony zabytkowy pojazd. Bytoby to
symboliczne otwarcie / rozpoczecie deptaka biegngcego do Rynku. Patrzgc od
strony Rynku tramwaj stanowitby cel spacerdow wzdtuz ulicy Zwyciestwa. W framwaju
mozna zorganizowac np. biuro informacji turystycznej lub matg galerie poswiecong
historii ulicy Zwyciestwa.
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Proponowana lokalizacja zabytkowego framwaju.
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RUCH ROWEROWY , USPOKOJENIE RUCHU

Projekt zaktada uspokojenie ruchu do 30km/h i wspdlny ruch pojazddw i
rowerzystow po jezdniach. Elementami uspokojenia sg tzw esowania jezdni,
zawezenia pasa ruchu oraz zageszczone i wyniesione przejscia dla pieszych. Na
potgczeniu z ruchliwg ulicg Wyszynhskiego zastosowano $luzy rowerowe utatwiajgce
rowerzystom pokonanie skrzyzowania.

OSWIETLENIE | MALA ARCHITEKTURA

Zaproponowane w projekcie elementy matej architektury sq spdjnie
kolorystycznie oraz posiadajg zblizone charakterystyczne elementy wyglgdu oparte
na okregach. Jako materiat siedzisk zaleca sie zastosowanie drewna egzotycznego (
np.lroko ) , ktére jest twarde i odporne na czynniki atmosferyczne. Drewno to nawet
niekonserwowane nie traci swoich witasciwosci a jedynie dgzy do srebrno-szarego
wybarwienia, ktére réwniez jest jego zaletq.

Istniejgce osSwietlenie uliczne przewidziano do zachowania. Zostato ono
uzupetnione niskimi stupkami oswietleniowymi zlokalizowanymi w zielehcach oraz
osSwietleniem wiszgcym podkreslajgcym wybrane przestrzenie i nawiqzujgce do
o$wietlenia historycznego.

Siedziska na moscie oraz tawki wzdtuz ulicy, kosze uliczne

Oswietlenie wiszqce oraz stupki oswietleniowe z ukrytq soczewkq co uniemoZliwia jej
zniszczenie , stojaki rowerowe
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